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Acil Durumlar

Yamac parasuty ile ucarken ucusun cesitli evlerinde farkh farkh acil durumlarla
karsilasabiliriz. Alinacak teorik ve uygulamall (SIV) egitimleriyle bu durumlar ile nasil basa
clkacagimizi 6grenip, emniyetli ucuslar gerceklestirebilir ve ucustan aldigmiz keyfi
maksimuma cikarabiliriz.

Karsilasilabilecek acil durumlar asagidaki tablo da gosteriimistir.

Onden Kapanma |

Kakista Karsilasilan

Acil Durumlar

Onden Kapanma |

Asimetrik Kapanma |

Acil Durumliar a Karsilasila

Fren Ipi Kopmasi ‘

Diger Acil Durumliar

Agaca Inis ‘

iniste Karsilasilan

Acil Durumlar

Egimli Araziye Inis |
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1. Kalkista Karsilasilan Acil Durumlar

Yamac parasUtU sporunda kazalann buyuk bir kismi kalkis esnasinda olusur. Kalkis éncesi
yapilan hazrlik ve konftroller bu kazalar minimuma indirir.

1.1. Onden Kapanma

Kanadin hicum kenarinin bUyUk bir kisminin veya tamaminin asagiya dogru katlanarak
tamamen kapanmasi ve sénmesidir. Asagidaki nedenlerden &t0rU olusur.

- On (A) kolonlarin gec birakimas,

— Kolonlar birakildiktan sonra fren uygulamakta gec¢ kalmak ya da yetersiz fren
uygulamak,

— Zayif kosu,

—  Kosu sirasinda duraklamak ziplamak,

— Kalkis esnasinda olabilecek tirbUGlans.

Sekil 1. Kalkista Onden Kapanma

Kalkis esnasinda yasanan énden kapanmada en dogru hareket ucusun iptal edilmesidir.
Frenler sonuna kadar cekilip, yere dismeden, kontrollU bir sekilde, yavaslayan adimlarla
durup kalkis iptal edilir.

1.2. Asimetrik Kapanma

Kalkis srasinda kanadin, herhangi bir tarafindaki hicrelerin sismemesi, ya da kosu
sirasinda asagiya dogru katlanarak sénmesidir. Asadidaki nedenlerden 6t0rU olusur.

— Kanadin rizgén karsilayacak sekilde ve dizgin serimemesi,
— Kalkis sirasinda kolonlar dengesiz cekmek ya da simetrik birakmamak,
— Kalkis kosusunun rizgdra karsl yapllmamasi,

—  TOrbUlans.

Versiyon 85 /Sayfa 2

www.bulut.org.tr info@bulut.org.tr 0 543 446 0 446 ¥ £ [© BulutSHK

0 r\
% or= o ad para‘?\'_'f/q‘/ gepebi som I C E ﬁ

e 579 WoodyValley




Ot@
Bulut

SPORTIF HAVACILIK KULUBU

Sekil 2. Kalkista Asimetrik Kapanma

Coz0OmU ise;
-  Kapanma kUc¢Uk ise kosu yavaslatmadan sOrdUrGlUr,

— Kanat kapanan tarafa dodru dénme ve yatma edilimi gdsterecektir. Acik tarafa
doénUsU durduracak kadar fren uygulanir. Kapanan tarafin freni ile acillana kadar
derin pompalar yapilrr.

—  Kapanma %50 ve Uzerinde ise stall yapilarak kalkis iptal edilir.

1.3. Kravath Kalkig

iplerden bir veya birkacinin kanadin Ustinden
dolanarak kanadi bodmasidir. Asagidaki
nedenlerden 6t0rU olusur.

— Kanadin dizgUn serimemesi,

— Kanat ve kalkis kontrollerinin - dizgin
yapilmamasi.

- Kalkis aninda yasanan sert bir asimetrik
kapanma,

Baslangic  seviyesinde bodyle bir durumla
karsilasimasi durumunda fren iplerinin ikisi de sonuna
kadar cekilerek, yani stall yapilarak (kanat stoll
yapilarak) ucus iptal edilir. Ozellikle baslangic

Sekil 3. Kalkis esnasinda kravat olmus bir kanat.
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seviyesindeki pilotlann bu sekilde kalkis yapiimasina asla musaade edilmez.

1.4. DUGUmMIU Kalkis
iplerin bir veya birkacinda dUgim olusmasidir. Asagidaki nedenlerden 6t0rd olusur.
— Kanadin dizgUn sekilde toplanmamasi ve dikkat edilmeden seriimesi,

— Kalkis alanindaki (takeoff) kicUk dal, ot parcalarnin iplere dolanmasi ve digum
olusturmasi,

— Fren iplerinin surekli dénerek burgu olusturmasi ve bakiminin yapilmamasi (Ara ara
fren ipleri serbest birakilarak sagma dedigimiz isleme tabi tutulur. Bu sayede ddnerek
burgu yapmis ipler aksi istikamette dondUrUlerek acllir.)

CozUmU ise kalkisi iptal etmektir. Dikkat edilmez ve kalkis gerceklesirse surekli tetikte olunmali,
derhal inis alanina yonelmeli ve ugus derhal sonlandinimalidir.

ONEMLI

Baslangi¢c seviyesindeki pilotlar egitmeninden temiz komutunu duymadan ugusa
gecmemelidir.

Egitmenin Kalkista Verecegi Komutlar: Takeoff - Kolon Birak Fren Al - Temiz — Kos.

1.5. Twistli Kalkis

Ters kalkis yapan pilotlann karsilastigr acil bir durumdur. Asadidaki nedenlerden &t0rG
olusur.

— Yanlis taraftan dénUs yapilmasi,

— Sert bir rizga@r darbesi ile ani bir havalanma sonucunda ters istikamete dogru dénuUs
yapilmasi,

Sekil 4. Twistli kalkis yapmis bir kanat.
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Eger kalkis gerceklesmedi ise mutlaka iptal edimeli ve tekrardan hazirlik yapimaldir.
Ancak kalkis gercekti ise panik yapimamall ve ani fren hareketlerinden kacinilmalidrr. Zira
ters bir sekilde kalkis yapildigindan frenlerin ydnleri de ters olacaktir (180 derece ddnuUs
yapildi ise)

Kanat diizgin bir sekide ucusa gecmis ise tepeden yeteri kadar uzaklasana kadar
beklenmeli daha sonra kolonlardan tutularak tvist acilmaya calisimalidir. Acmak icin
yapllan calismalar esnasinda frenlere dikkat edilmeli ve ani hareketlerden kacinilmaldir.
Yapllan mUdahaleler esnasinda tvist daha da artar veya acllamayacak seviyeye gelirse
derhal yedek parasut atiimalidir.
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2. Ugusta Karsilasilan Acil Durumlar

2.1. Onden Kapanma

Onden kapanma; Kuvvetli tUrbUlans ile bazi manevra cikislarinda kanadin asin éne
dalmasi nedeniyle hicum kenarnin  (cell agdizlannin), kanat genisligi  boyunca,
kapanmasidir. Ani irtifa kaybl hissedilir ve kanat geriye dogdru gider.

Baslangic seviyesi kanatlarda kanadin yapisi geregdi (hucre (cell) agiziarnnin bUydk olmasi,
kanat icindeki hava basincinin daha yuksek olmasi vb.) cok fazla gerceklesmeyen bir
durumdur.

Ozellikle yeni nesil kanatlarda bunu énlemek icin ézel birtakim dnlemler alinmistir (kanadin
icine 6zel cubuk yerlestirmek vb.).

Sebepleri;

—  Kuvvetli TOrbUlans,

— Kanadin tok tutulmamasi (Frenlerin bos birakimasi),
— Termik giris ve cikislarindaki tGrbulans,

— Termik veya dinamik kaldirici nedeni ile asin kabaran kana da zamaninda ve yeteri
kadar fren uygulamama.

— Bazi manevra cikislarnda kanadin asin éne dalmasi ve gerekli reaksiyonun gec
verilmesi,

— HUcum agisinin asin disurtimesi (Frenlerin sifilanmasi veya hiz cubugu kullanimi)

Sekil 5. Ugusta énden kapanma.
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Co6zimu;

Baz kaynaklarda énden kapanma durumunda “her iki fren ipini hemen asagdiya cekilip,
kubbe tekrar acilip icine hava dolana kadar ve stabil ucus baslayana kadar frenleri kontrollG
olarak kullaniimalidir.” Yazsa da 6nden kapanma gerceklesti ise fren kullanmak kanadi
daha fazla stoll noktasina yaklastinr. Bahsi gecen frenleme islemi aktif pilotaji oturmus
deneyimli pilotlar tarafindan kanat énden kapanmadan hemen énce uygulanir ve kanat

icindeki basing dengelenip hucum acisi arttinlarak énden kapanma gerceklesmeden
durdurulur.

Baslangic seviyesindeki kanatlarda dnden kapanma cok zor gerceklesir. Gerceklestigi
anda da pilotun yapmasi gereken cok bir sey yoktur. Genelde kanat pilot icine girdigi
durumu dahi anlayamadan geri acillacaktir. Ancak énden kapanmada uygulanmasi
gereken prosedUr su sekildedir;

- Onden kapanmanin ilk evresinde kanat geriye dodru gidecek ve irtifa kaybi
hissedilecektir. Bu anda beklenmeli ve herhangi bir mudahalede bulunulmamalidir.

- Onden kapanmanin ikinci evresinde ise kanat ileriye dodru atlayarak &ne
saldiracaktir. Bu durumda kana da esit miktarda (sag, sol) ve yeteri kadar fren
uygulayarak kanadin cok daha fazla éne gecmesine engel olunmalidir.

ONEMLI

Onden kapanma durumunda frenleme zamani dnem arz etmektedir. Onden kapanmanin
ilk evresinde veya kanat tepe hizamizi gecmeden yapllan erken bir fren mudahalesi kanadin
acllmasina engel olabilir.

2.2. Asimetrik Kapanma

Kanadin sag veya sol kulak uclarindan iceri dogru % 20 — 70 oraninda kapanarak, kalan
kisminin ugcmaya devam etmesidir. Hemen hemen her ucusta karsilasilan bir durum olup
baslangic seviyesi kanatlarda genelde pilot mUdahalesine gerek kalmadan kendi
kendinden acllr.

Sebepleri;

—  Kuvvetli tOrbUlans,

— TUrbGlansh alanlarda ugus,

— Termik giris ve cikislarindaki tGrbulans,

— Bazi manevra cikislarinda kanat ic basincindaki ani dedisiklikler,
Kapanma Oldugunda;

— Kanatta kapanma sesi duyulur,

— Kapanmanin bUyukligune goére kapanan tarafa dogru diUsme hissi yasanir ve
kanatta dénme egdilimi (genelde ileri seviye kanatlarda) baslar.
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Sekil 6. Ugusta Asimetrik Kapanma

Cozimu;
Baslangic seviyesi kanatlarda genelde %10-20'nin Uzerinde bir kapanma yasanmaz.
Herhangi bir kapanma yasansa dahi kanat yon dedistirmeden ucusuna devam eder ve

pilot mUdahalesine gerek kalmadan kanat acilir. Kanat kendi kendine acilmaz ise
asagidaki islem maddeleri uygulanir.

1. D6nisi Durdur!

Asimetrik kapanmada o6ncelik kanadin dénUsunU durdurmaktir. Kanatta dénus
egiimi var ise doénUsGn aksi istikametine agirik aktanlir (ugus teknigi dersinde
anlatilacaktir.). Agirlik aktanmi dénist durdurmaz ise agirlik aktarmakla birlikte déndsun
aksi istikametine yeteri kadar (kanadi komple durdurup stolla sokmayacak kadar) fren
uygulanir.

2. Kapanan kanadi a¢!

Kanatta dénUs durdugunda kapall olan tarafa sert ve gicli pompalama yapilarak
kapanan kanat acilimaya ¢alsiir. Normal sartlarda bir veya iki pompalamada kanat
acllr. Eger kapanma esnasinda kravat oldu ise kravatl kanadi acma prosedrt uygulanir.

2.3. Spin

Kanadin bir tarafinin ucustan kesilip (stol olup) diger tarafinin ucusa devam ederek kendi
ekseni etrafinda dénmesi ile pilota zor anlar yasatan, tehlike seviyesi en yUksek ve kontrol
edilmesi en zor acil durumdur.

Sebepleri;
— Tek tarafl asin ve dengesiz fren uygulamak,
— Asin frenli ucarken bir tarafin frenini ani birakmak,

— Cok dustk hizlarda dénus yaparken agirlik kacirmak ve asin fren uygulamak,
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— Yavas ucarken tUrbUlansa yakalanmak ve bdyle durumlarda uygulanan asin fren,

Not: Yukandaki sebeplerden de anlasilacagdi Uzere kanadin spine girmesi bUyUk oranda
pilotaj hatasindan kaynaklanmaktadir. Bu nedenle kanat Ureticileri baslangic seviyesindeki
piloflann bu tarz hatalarnni &n goérip egitim kanatlanni pilotaj hatalarini belli bir sUre absorve
edecek sekilde tasarlamislardir. Ancak buna guvenilmemeli ve frenler dikkatli kullanimalidir.

ONEMLI

Ucuslarda frenlerin kullanim sekli cok dnemlidir. Ozellikle baslangig seviyesindeki pilotlar
frenleri, yumusak, stabil ve dengeli kullanmalidir.

Sekil 7. Spine girmis bir kanat

Etkileri;

— Cekilen fren geriliminde ani bosalma yasanir,

— Spin olan tarafa ve geriye dogru dénerek disus baslar.
Cozimu;

Spinden ¢ikmak icin kanadin hizZianmaya inhtiyacr vardir. Frenler sifir fren konumunda
esitlenir ve kanadin ¢ikmasi beklenir. Spinden cikarken kanadin éne dogru sert ve gucly bir
bicimde saldirmasi (atlamasi) beklenmelidir. Bdyle bir durumda etkili ve yeteri kadar guclu

fren komutlari ile kanat kontrol altina alinmalidir. Kanat spinden ¢cikmiyor ve dénUs hizlandi
ise asagidaki prosedUrler uygulanmalidir.

1. Kanat spine ofurdu ve frenleri siflamana karsin hala dénbyor mu? = Evet

irtifan var mi2 = Evet
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Deneyimli Pilot musun? = Evet,
Full SIV Yaptin mig = Evet,

e Full Stoll yapilr. Stoldan yavas ve kontrolli cikilarak kanat sifirlanmis olur.
Genelde ise yarar ve spin dénUsU durdurulmus olur.

Not: Bu secenek Full SiV'sini yapmis, stoll deneyimi olan pilotlar tarafindan
uygulanmaldir.

2. Kanat spine oturdu ve frenleri siflamana karsin hala déntyor mu? = Evet
irtifan var mi2 = Evet
Deneyimli Pilot musune = Hayrr,
Full SIV Yaptin mi2 = Hayrr,

e Kanat spine ofurdu ve frenleri siflamana karsin hala ddénGyor, SIV ve Stoll
tecrUbende yok ise isler daha da k&étUye gitmeden yedek atma prosedlrinu
uygulamak en dogru secenek olacaktir, CUnkU spine tam ofurmus ve fren
muUdahalelerine cevap vermeyen kanat dénusinU hizlandiracak ve pilot icin
yedek atmayi da zorlastiracaktir.

3. Kanat spine oturdu ve frenleri siflamana karsin hala déntyor mu? = Evet
irtifan var mi2 = Hayir

e En kisa sUrede yedek atimaldir.

2.4. Derin Stol (Deep Stall)

Kanadin gorsel acidan yapisinda herhangi bir bozulmanin yasanmadigi, ancak ileri hizin
olmadigi, kaldirma kuvvetinin olusmadigl ve sadece dikey dusUsun yasandigi durumdur.
Kanadin kontrolU zorlasir ve titremeye baslar.

Sebepleri;

—  Kuvvetlirozgér ve tirbulansh hava,

— Ucusta yavas yavas fazla fren uygulamak.

—  Eski yipranmis kanat kullanmak,

— Islak kanatla ugmak veya havada yagmura yakalanmak.
— Arka kolonlarn cekmek,

— Diger manevralardan yanlis cikmak,
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Sekil 9. Derin Stol olmus bir kanat.

ONEMLI

Derin stol, cogunlukla yeni baslayanlar tarafindan fark ediimedigi ve tam stol sinirlarinda
oldugu icin cok dikkat gerektiren bir durumdur. Ozellikle inisler srasinda ya da yere yakin
zamanlarda minimum hizin biraz Uzerinde uculmaya 6zen gosteriimelidir.

Etkileri;
— Kanat ta herhangi bir sekil bozuklugu gériimez,

— lleri hiz yoktur, sadece rizgarnn sUrUkledigi ydbne dogdru hareket vardir,

— Dikey ¢6kUs artmistir. Ortalama: 6-8 m/sn
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Co6zimu;
—  Frenler sifirlanmall ve kana da hiz kazandinimalidir.

— Saga veya sola kicUk miktarlarda (DUsUk hiziarda yUksek oranlarda agdirlik aktarimi
kanadi spine sokabilir) agirlik aktarlarak kicuk dénUsler yapilip kanat hizlandirnimaya
calisimaldir.

— Hiz cubugu kullanilarak kanat hiziandinimalidir.

2.5. Tam Stol (Stall)

Kanadin yapisinin famamen bozuldugu, ileri hizn olmadigi, kaldirma kuvvetinin
olusmadigl ve hizli bir dikey dUsusUn yasandidi cok tehlikeli bir durumdur. Derin stol’'un bir
sonraki evresidir.

Sebepleri;

— Kanadin uzun sUre derin stol noktasinda
ucurulmasi,

— Asin frenleme,

—  Cok buUyUk tGrbuUlans,

Sekil 11. Tam Stol olmus bir kanat
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Etkileri;
— Pilot geriye ve asagiya dogru cekilirmiscesine dUsUs yasar.

— Kanat atnall seklinde pilotun tepesinde ve gerisinde salinimlar yapar. Stoll devam
ettikce salinmlar azalr.

Co6zimu;
Kanat stol durumunda iken ileri geri salinimlar yapacaktir. ileri dogru salinm yaptiginda
her iki frende esit bir sekilde sifirlanmalidir. Kanat acilma esnasinda ileriye dogru saldiracak

ve atlayacaktir. Bdyle durumlarda yeteri kadar fren uygulanmali ve kanadin tepemizde
kalmasi saglanmalidir.

Tam stoldan normal ugusa sorunsuz bir sekilde gecmek, SIV egitimi almayi ve deneyim
gerekfirir.

ONEMLI

Tam stoldan cikista diger acil durumlar yasanabileceginden kanat stabil ugusa gegene
kadar takip edilmeli ve gerekli midahaleler aninda yapilmalidir.

2.6. Kravat

GU¢lU bir asimetrik kapanma sonrasin da kanat uclannin iplerin arasinda kalmasi veya
acilirken birkac ipin icinden gecerek aciimasi ile olusur. Her iki 10r0 de oldukca tehlikelidir ve
ozellikle ileri seviye kanatlarda dénme egilimi yapar. Acilen midahale edilmeyi gerektirir.
Yasanan baska bir acil durum (asimetrik kapanma, tam stol, spin cikisl) sonrasinda veya
kuvvetli tOrbUlansa maruz kalinmasi ile olusabilir.

Sekil 12. Altta kravat olmus bir kanat.
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Sekil 13. Altta kravat olmus bir kanat.

q—
—
H
kil 14. Ip at ir kravat <
Seki p atmis bir krava '-Q
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Cozimdi;
Baslangic seviyesi kanatlarda genelde %10-20'nin Uzerinde bir asimetrik kapanma

yasanmaz ve kanat kravat olmaz. Kanat kravat oldu ise asagidaki islem maddeleri
uygulanir.

1. D6nisi Durdur!

Kravat olan kanatta éncelik kanadin dénUsinU durdurmaktir. Kanatta dénds egilimi
var ise donUstn aksi istikametine agirlk aktarlir (ucus teknigi dersinde anlatilacaktr.).
Adirlik  aktarnmi dénusU durdurmaz ise agirlikla aktarmakla birlikte ddnusin  aksi
istikametine yeteri kadar (kanadi komple durdurup stola sokmayacak kadar) fren
uygulanir.

2. Kravah ag!

Kanatta dénus durdugunda kravat olan taraftaki stabilo ipi (Her kanatta mevcuttur.
Direkt kulaklara giden, catallanmayan, genelde farkl renge haiz bir iptir.) futulup asadi
yukar cekistirilir. Genelde bu islem ise yarar. Yaramazsa kapanan tarafa birkac derin ve
gUclU pompa ardindan stabilo ipini tekrar ¢cekistirme yapilabilir.

ONEMLI

Ozellikle kendi kanadi olmayip kulip kanatlar ile ugan, her seferinde farkli ekipmani
kullanan pilotlar ugusa baslamadan 6nce stabilo ipinin hangisi oldugunu bakip kontrol
etmelidirler. Boylece acil durumda paniklemeden ve hizlica dogru manevrayi yapmis
olurlar.

Sekil 15. Stabilo ipi (Yesil Olan)
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Sekil 16. Stabilo Ipi

TUm mUdahalelere ragmen kravat acilmiyorsa asagidaki secenekler denenir.
1. Kanat dénUse gecmeye ¢alismiyor ve diiz ugurulabiliyor mu? = Evet
e Derhal en yakin givenli yere inis yapilir.
2. Kanat dénUse gecmeye calisiyor ve duz ucurmakta zorlaniliyor mu?2 = Evet
irtifan var mie = Evet
Deneyimli Pilot musun? = Evet,
Full SIV Yaptin mig = Evet,

e Stoll yapillr ve stoldan kontroll0 cikarak kravati acmaya calisilir. Genelde ise
yarar ve kravat acilrr.

Not: Bu secenek Full SiV'sini yapmis, stoll deneyimi olan pilotlar tarafindan
uygulanmalidir.

3. Kanat dénuse gecmeye calisiyor ve diz ucurmakta zorlaniliyor mue = Evet
irtifan var mie = Evet
Deneyimli Pilot musun?2 = Hayrr,
Full SIV Yaptin mi2 = Hayrr,

e Kanat dUz ucurulamiyor, dénus egilimine girdi ve dénUs durdurulamiyor ise bir
sonraki hamlesi spine kayma olacaktir. Deneyimli pilot degil ve full SIV yapmadi
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iseniz en dogru karar kanat spine girmeden yedek atma prosedirinu
uygulamaktir.

4. Kanat dénUse gecmeye calisiyor ve duz ucurmakta zorlaniliyor mu?2 = Evet
irtifan var mi2 = Hayir

e Kanat duz ucurulamiyor, dénUs egdilimine girdi ve irtifan az ise derhal yedek
atma proseduru isletiimeli, en kisa sGrede yedek atiimaldir.

ONEMLI

TUm acil durumlarda 6ncelik sorunu ¢6zmeye yonelik oimaldir. Acil durum olusur olusmaz
sartlan degerlendirmeden yedek parasiuti kullanmak dogru bir hareket degildir.

Yedek parasut atiimasi da tehlikeli bir durumdur ve devaminda birgok sorunu da
beraberinde getirir.

2.7. Fren ipi Kopmasi

Frenipleri Yamacparasutunun en cok cekistirilen ve kullanilan bélumlerinden birisidir. Belirli
periyotlarla (ugus yogunlugu ve sikligina gére) kontrol edilmesi ve bakimin yapilmasi gerekir.
Bu konftrol ve bakimlarda fren ipinin fren kulpuna baglantisi (dGGUmMU) kontrol edilmeli, fren
ipinde hasar varsa direkt yenisi ile degistirimeli, ipte olusan burgular fren ipi serbest birakilip
ters istikamette cevrilerek aciimaldrr.

Gerekli kontrol ve bakimlarn yapimayan fren ipleri ucus esnasinda kopabilir veya fren
kulpundan cikabilir.

Sebepleri;
— Frenipi ve kulpunun kontrol ve bakimlarinin yapiimamasi.
- Yipranmis ve hasar gérmus fren ipi ile ucus yapmak.
CozOMU;
Panik yapilmamali, en yakin, emniyetli inis alanina arka kolonlar kullanilarak, agirlik
aktarilarak yénleniimeli ve inis yapiimalidir.

ONEMLI

Fren ipi kopmasi durumunda arka kolonlarla yapilacak sevk ve idare islemi sirasinda
kolonlarin frenler kadar derin gekiimemesi ve donuislerin mutlaka agirlikla desteklenmesi
gerektigi unutulmamaldir.

2.8. Diger Acil Durumiar

Ucus esnasin da yukanda belirfilen durumlann haricinde farkl olaylarda gelisebilir.
Ornegdin karabinanin kirimasi, dodru takimayan kolonlann karabinadan cikmasi, yedek
parasUtun istemsiz yerinden cikmasi, aski iplerinden birinin veya birkacinin kopmasi, kravat
olup ip atan kanadin ikide bdlinmesi, baska bir pilotla carpisma, kana da yirtici kuslarin
saldirmasi vb.
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Havada yasanan ve pilotun zor anlar yasamasina neden olan tUm acil durumlarin bUyuk
bir kismi kalkis 6ncesi yapilmasi gereken kontrollerin dogru yapimamasi, malzemelere
gereken 06zenin gosterimemesi, seviyeye uygun olmayan kanat ve havalarda ucgus
yapiimaya calisimasindan kaynaklanmaktadir.

Pilot havada karsilastigr acil durumlarda soguk kanliigini korumali, hizli ve dogru kararlar
vererek bulundugu durumdan kurtulmasi icin gerekli manevralar hizla icra etmelidir. Alinan
yanlis bir karar veya yapilan yanlis bir manevra dénuUsU imkdansiz sonuclara neden olabilir.

Baslangic seviyesini tamamlayip orta seviye egitimlerin bir noktasina gelen her pilot SIV
egifimi yapmall ve havada karsilasabilecegdi acil durumlara hazirlikl hale gelmelidir.
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3. iniste Karsilasilan Acil Durumlar

3.1. Agaca inis

Genelde pilotun havada kilitlenmesi ve egitmenden gelen cagdrilara fepki
vermemesinden kaynaklanir. Her ucustan énce planli ve acil durumda kullanilabilecek inis
alanlan gezimeli ve buradaki engeller incelenip ucus esnasinda bu bdlgelerden uzak
durulmalidir. Alinan tOUm énlemlere karsi agaca inis gerceklestirilecekse asagidaki hususlara
dikkat edilir.

Agaca Inis Kacinimaz Ise;
o Agacin gbévdesine yakin kisimlar hedef alin ve mUmkUn oldugu kadar yavaslayin.
e inis / carpisma esnasinda;

o Agac dallanndan korunmak icin, ayaklarnnizi capraz duruma getirerek sikica
birlestirin.
o Basi korumak icin, kollarinizi dirsekler yukaryr gésterecek sekilde capraz olarak
basin 6n kisminda futun.
o YUzU ve boynu korumak icin, basinizi hafifce sola veya saga cevirin.
e inis / carpisma kontrol edilinceye kadar bu pozisyonunuzu muhafaza edin.

e inis / carpima tamamlanir tamamlanmaz agactan dismemek icin saglam bir dala
futunun.

e Durumunuzu degerlendirin (Bedeninizde olusan herhangi bir hasar var mig Tibbi acil
yardima ihtiyaciniz var mig Agactan disme intimaliniz var mi2) ve buna uygun hareket
tarzni secin (Kiprdaman yardim gelmesini beklemek, Kusam tertibatindan cikip
agactan inmek vb.).

ONEMLI

Agaca inis / carpisma genelde maddi hasarh zararlarla sonuglanir. Agaca takilan yamag
parasitini toplama sirasinda kubbeye ve iplere daha fazla zarar vermemek igin sabirl
davraniimal ve 6zen gosterilmeli, mimkinse bir baskasindan yardim istenmelidir. Cekistirip
asilarak yapilan kurtarma c¢alismalan genelde malzemenin kullanimaz hale gelmesi ile
sonug¢lanr.

Sekil 17. Adaca inis yapmis bir yamag parasditi.
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3.2. Suya inis

Baslangic egitimi alan ve karasal iklimde ucan pilotlarn ¢cok fazla kansilacagdr bir durum
degildir. Genellikle acil durum egitimlerinde SIV yapan pilotlar bu durumla karsi karsiya
kalrlar. Acil Durum hareketlerinden cikista yasanan sorunlar, kanadi agmak icin cok fazla
zaman kaybedilmesi gibi nedenlerden &t0r0 inis alanina yetisiiemeyerek denize inilmek
zorunda kalinabilir. B&yle durumlarda yapiimasi gerekenler su sekildedir;

Zaman var ise;

e TUm elektronik esyalarn kapatin (telsiz, varyo, cep telefonu, gps vs.),

e Eldiveninizi cikarin,

e Yere iyice yaklastiginizda bacak kolonlarndan sadece BIR Tanesini cikartin,

e GO6gus Klipsini acin (goguUs kolonlarini degil)

Sekil 18. Gégiis Klipsi

e Arka rUzgarla inis yapin ve kanadi yavaslatmayin (yavaslayan kanat pilotun Gstine
yikilacaktir.)

e Sufemas saglamadan hemen dnce derin bir nefes alin ve tutun.
Suyla temas saglanir saglanmaz;

e GO6JUs ve kalan diger bacak kolonunu da ¢cozerek harnesten cikin. (Harnesin arka
kisminda kullanilan ve carpisma aninda pilofu korumaya yarayan koruyucu
metaryaller suyun Uzerinde yUzebildiginden harnesin arka kismini havaya kaldirarak
pilotu batrmaya calisacaktir.)

e plere dolasmamaya ézen gdsterin ve harnesten tutunarak su Ustinde kalmaya
calisin.

ONEMLI

Suya inis yapildikian sonra tim ekipmanin deniz suyundan arnndinimasi ¢ok 6nemlidir.
Uygun sekilde temizlenmeyen ve kurutulmayan ekipmanin omri ciddi sekilde azalr.
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3.3. Tele inis

iniste yasanan acil durumlar icinde en tehlikelisi ve 8lUmcUlidir. Tele inmemek /
carpmamak icin ne gerekiyorsa yapilmaldir. Her tGrl0 girisime ragmen tele inmek veya
carpmak zorunda kalinirsa asagidaki islemler uygulanir;

e VUcudunuzun ayni anda iki tele birden temas etmemesine gayret edin.
e Tellerle temasin gérilebilmesi icin basinizi ne egin.

e Tele yatay olarak iniyorsaniz ayaklarnizi (yan yana) sikica birlestirin.

e Tele dikey olarak iniyorsaniz ayaklarinizi capraz sekilde birlestirin.

e Tele vurduktan sonra savrulma ya da hizli dUsus olacagindan carpismaya hazr olun.

e Tele asi kalma durumunda kurtulma girisiminden dnce elekirigin kesilmesiicin yardim
gelmesini bekleyin.

Sekil 19. Tele inis yapmis bir parasit.

ONEMLI

Ozellikle elekirik tellerine inis yamac parasiti sporunda karsilasilabilecek ¢ok tehlikeli
birka¢ durumdan birisidir. Genelde 6limli veya ciddi yaralanmalarla sonuglanir. Bu nedenle
elekirik tellerinden sirekli olarak kaginiimal, tellerin yogun oldugu yerlerde u¢gmamak igin
ozen gosterilmeli ve inis planlanmamalidr.

3.4. Cahya inis

Yerlesim bdlgelerinin Uzerinde u¢cmak ve inis planlamak genelde sikintill bir istir. Ancak XC
ucuslan yapan pilotlar ile kalkis ve inis alanlarn sehre cok yakin olan ucus bdlgelerinde
ucanlar mecburen meskin mahale girmek zorunda kalirlar. Bdyle durumlarda pilotlar surekli
olarak emniyetli inis yapabilecekleri bélgeleri havadan belirlemelidirler.

Zorunlu olarak catiya inmek gerekirse asagidaki prosedUrler uygulanir.

e Catinin durumuna (duz, edim, engelli vs.) goére iniste vicudunuzu korumaya calisin.
MUmkuUnse bes nokta taklasini atin ya da yuvarlanin.
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e ik anda tutunacak yer arayin.

e nisten sonra gerekiyorsa ya da rizgdr oldudunu biliyorsaniz hemen kusam
tertibatindan kurtulun.

e Egerinis cati Uzerine degdil duvarina, kapisina ya da camina denk geliyorsa korunmak
icin sirtinizi veya vicudunuzun yan tarafini vermeye ¢alisin.

ONEMLI

Cahiya inme durumunda inisten sonra ¢catidan tekrar yuvarlanip dismemek icin mutlaka
onlem alinmali ve tutunacak bir yer aranmalidir.

3.5. Egimli Araziye inis
Egimli araziye inilme zorunda kalinirsa asagidaki islemler yapilmaldir.
e inis ydnU egime gdre yandan yaklasarak olmalidir.
e Inisten dnce sirat mimkon oldugunca azaltilr.
e Yere temastan hemen &nce frenler sonuna kadar cekilir.

e Gerekiyorsa inis sokunu azalimak icin bes nokta taklasi atiir ya da dizler esnek
tutularak yuvarlanilir ve vicut korunmaya ¢alisilir.

3.6. Siriklenme

inis aninda artan rizgdr bize zor anlar yasatabilir ve sUriklenmemize neden olabilir. Bdyle
durumlarda asagidaki ydntemler uygulanarak bu durumdan kurtulmaya calisimalidir.

1. Fren ipinin Birisini Brrakip Digerini Cekmek

inis gerceklesir gerceklesmez kana da dogru dénilup kosulmall bu esnada da fren
iplerinden birisi serbest birakilip digeri sonuna kadar ¢cekilmelidir. Bu asamada kana da
dogru kosulmaz ve kana da direnc gosterilirse kanat ani bir hareketle havalanmaya
calisip pilota zor anlar yasatabilir.

2. Diger Kisilerden Yardim Talep Etmek
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e SUrUklenen bir pilot gérildigunde yerdeki diger pilot ve kisiler kosarak kanadi
tutmaya calismalidir. Genellikle yapillan hata pilota yardima gidiimesidir. Oysa
tehlikeyi yaratan kanattir ve onun kontrol altina alinmasi dnemilidir.

e Eger yardma giden birden fazla kisi varsa biri kanadi tutarken digeri de pilotun
yanina gidip fren iplerinden birisini veya en arka kolonlar ¢ekip kanadi kapatmaya
/ sdndUrmeye calismalidir.

e Yardima gelenler tecrUbesiz ve yamac parasutine asina kisiler degilse pilot onlara
bagrrarak talimat vermeli, dncelikle kanadi tutmalanni ve iplerin  arasina
girmemeleri gerektigini séylemelidir.

ONEMLI

Oncelikle her pilot zor durumdaki bagka bir pilota yardim etmekle yikimlidir. Yakininiza
inen bir pilot zor durumda ise herhangi bir yardim talebinde bulunmasa dahi yardimina
kosulmaldr.

3. Kolonlardan Birisinin Karabinadan Cikariimasi

Séylemesi kolay ancak uygulamasi bir hayli zor bir mtdahaledir. Pilot inis gerceklesir
gerceklesmez karabinalardan birini acip kolonu serbest birakmalidir. Ancak sert ve
tOrbUlansh havalarda kanatta asin bir yUklenme olacagindan bu islemi yapmak
neredeyse imkansizdir. Bunu bilen Ureticiler quik karabinayi icat etmislerdir. Pahali olmasi
nedeniyle genelde pilotlar tarafindan tercih ediimez.

Quik Karabinasi olan pilotlar herhangi bir sGriklenme durumunda karabina Uzerindeki
kilit mandallarina basarak kolonun serbest birakilmasini saglarlar.

Sekil 20. Cevirmeli Tip Karabina sekil 21. Basmali Tip Karabina Sekil 22. Quik Karabina

4. En Arkadaki Kolonlar Kullanilarak Kanadin Séndirilmesi

Pilot inis gerceklesir gerceklesmez kana da dogru dénus yapar ve ona dogru
kosarken, en arkadaki kolonlardan tutup hizli ve guclU bir bicimde ceker. Bu durumda
kanat stol olur, kapanarak séner. Kanada dogru yapilan yirime/kosma hareketi
iplerdeki fansiyonu alir, kanadin cok daha hizll kapanmasini saglar.

Versiyon 85 / Sayfa 23

www.bulut.org.tr info@bulut.org.tr 0 543 446 0 446 ¥ £ © BulutSHK

% or= AN parag\it gepeti com I C E ﬁ

e 579 WoodyValley



Bulut

SPORTIF HAVACILIK KULUBU

Yedek Parasutu Kullanma

Yedek parasutler yamac parasutu sporunda
olmazsa olmaz ekipmanlardan birisidir. Farkll 6zellik
ve yapida bircok cesidi bulunan yedek parasUtleri
amiyane tabirle ofobandan &nceki son cikis
noktasidir.  Malzeme bilgisi dersinde yedek
parasUtleri ile ilgili genel bilgi aktarimig olmakla
birlikte bu bdliUmde yedek parasttlerin nasll
kullanilacagi ile ilgili bilgi verilecektir.

Yedek parasUtle ucmanin en bUyUk artisi
pilota huzur ve given duygusu vermesidir. K&t0 ve
ani degisen hava kosullan nedeni ile bircok pilotun
hayatini kurtarmistir.

Yedek parasutu kullanmadaki en 6nemli husus yedek parasutu kullanip kullanmamaya
karar vermektir. Bu son sansin c¢cok iyi degerlendiriimesi ve yedek parasut sonrasi
yasanabilecek diger acil durumlarin (istenmeyen yerlere inis, sert inis, sUrUklenme vb..) da
g6z &nunde bulunduruimasi gerekir. Pilot yasadi@i acil durumu hizla degerlendirip
yapabilecedi tUm hamleleri yaptiktan sonra ¢ézUme ulasamiyor ise yedek parasutl
kullanmalidir. Bu sebeple "KARAR" verme asamasi yedek parasit kullanmadaki en dnemli
safhadir.

ONEMLI

Yere veya tepeye ¢ok yakin mesafelerde yasanan acil durumlarda direkt yedek atmak
¢ogu zaman olumlu sonuglar vermektedir. Bu nedenle karar verme siireci ¢gok hizli oimal,
pilot pozisyonuna ve iginde bulundugu duruma gore yedek parasiti direkt agmayi veya
olasi ¢6zim hamlelerini denemeyi disinmelidir.

Yedek parasttt asagidaki akis diyagramina uygun olarak acilir.

Bak :Yedek parasit kulpuna (handle) bakilarak yeri belirlenir.

Gor : Bakmak ve gérmek farkl kavramlardir bazen bakariz ancak gérmeyiz.
Tut  : Kulptan sikica tutulur.

Cek :Kulp cekilerek yedek parasut bulundugu yerden cikarllr.

Firlat : DO6nUs ydnUnUn tersine ve ana parastte karnsmayacak sekilde firlatilir,

Ll U o

Topla : Yedek parasUt acildiktan sonra ana parasut formunu kaybeder. Suya inis
gerceklesmeyecek ise iki parasitin (ana ve yedek) birbirine dolasmamasi icin ana
parasUt toplanmaldir.

7. inise Hazirlan: inisin / carpismanin gerceklesecedi yere gore hazrrliklar yapilr.
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Genel Hususlar

Yamag parasut sporu diger doga ve extrem sporlarda oldugu gibi bir takim tehlike ve
zorluklar icermektedir. Her tUrl0 gUvenlik &nlemi alinsa dahi, %100 kontrolin pilotta ve
egitmenlerde olmadigi, hava kosullarnnin ani degisiklikler gdsterebilecedi ve degdisen
kosullarin, pilotu zor durumlar icine sokabilecegi, kalkista, iniste ve ucus esnasinda agir
yaralanmali / kinmli ve 8lumlG kazalar yasanabilecedi her kez tarafindan bilinmelidir.

Yamacg parasUtu sporunda son ve nihai karar noktasi pilotun kendisidir. Pilot inisiyafifini
kullanarak kalkis yapmayabilir, havada egitimi sonlandirip inis karar alabilir, egitmenin
ucusla ilgili verdigi bir talimati (Egitmen pilotun o an karsi karsiya kaldigr durumu tam olarak
bilemeyebilir veya dogru analiz edemeyebilir.) dedil de durumu kendi icinde bulundugu
sartlarla degerlendirip emniyetli bir ucus icin gerekli manevrayr yapabilir. “PILOT INSIYATIFI”
her zaman gecerli olup verilen talimat ve kararlar pilot tarafindan son kez degerlendirip
uygulanmalidir.

Yamag parasUtt ekseriyetle dik yamag, ucurum, kayalik, ormanlik gibi doga kosullarinin
zorlu oldugu bdlgelerde yapildigl, bu tarz yerlerde uculmasa dahi cesitli tehlikelerin
(yUksekten dUsme, kayma, bilek burkulmasi, akrep, bdcek, yllan sokmasi, gines carpmasi
vb.) olabilecegdi bilinmeli ve kisisel glvenlik &nlemleri her birey tarafindan alinmaldir.

Ozellikle ucus dncesi alinan alkol, uyusturucu gibi maddelerin ucusa bUyUk dlcide etki
ettigi ve ucus emniyetinde ciddi zafiyetler yarattigr bilinmelidir. Bu tarz zihni ve bedeni
uyusturan, bedensel ve zihinsel aktiviteleri yavaslatan veya durduran her t0rl0 madde (alkol,
uyusturucu madde, hap, ilac vb.) ucustan en az 24 saat dncesine kadar kesinlikle
kullanimamaldir.

Yamacparasutl sporunda karsilasiian acil durumlar minimuma indirmek icin yapilmasi
gereken &nleyici tedbirler asagida aciklanmigtir.

Onleyici Tedbirler
1. Birinci Asama - Genel

e Dogru egitimleri, dogru kisilerden almak.
e Egimlere asla ara vermemek. Arastirmak, incelemek, iziemek.
e Yeniliklere acik olmak, uygulamak.
e Seviyeye uygun;

o Ekipmanla,

o Havalarda,

o Takeoflarda ve inis alanlarnda ugmak.
e Kullanilan tUm ucus ekipmanlarin strekli bakim ve konftrollerini yapmak.
e Yedek parasiutu duzenli olarak havalandirmak ve yeniden katlamak.
e EGitim bilgi ve beceri seviyemizi dogru olarak bilmek, kabullenmek.

e YamacgparasUtu yapan diger pilot ve guruplarla yakin iliski icinde olmak.
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2. Ikinci Asama - Ugus Oncesi Hazirlik ve Kalkis Kontrolleri

e Ucus gunU oncesi bedensel ve zihinsel aktiviteleri yavagslatan veya durduran
her t0rl0 maddeyi (alkol, uyusturucu, hap vb..) kullanmamak,

e Hava durumundan, ucus bdlgesinin meteorolojik kosullarini takip etmek.
e O bodlgede ik defa uculacaksa yerel pilotlarla iletisime gecip brifing almak,
e Asla ve Asla yalniz ucus planlamamak,
e Telsiz, Varyo, GPS ve diger elektronikleri her zaman sarjli tutmak.
¢ Ucusa uygun kiyafetleri tercin etmek.
e Kalkis 6ncesi konfrolleri eksiksiz ve tam yapmak,
o Telsiz frekansini ayarlamak ve diger pilotlarla telsiz kontroli yapmak,
o Varyo/GPS acmak hazirlamak,

o Kanadirizgdér ydnine dogdru sermek, ipleri kontrol etmek (dGgUm kontrolU,
dolasma kontrolU, takima kontrolU vb.)

o Kusami (Harnes, Kask vb.) dikkatlice ve duzgun bir bicimde kusanmak,
o Cevre kontrolU yapmak,
o Ucan ve ucmaya hazirlanan diger pilotlarn kontrol etmek,

o RUzgér darbelerini ve termik cycle (termik gecis déngulerini) larini takip
etmek.

e Sorunlu bir kalkis yapmamak (Kravat, DUgum, Asimetrik Kapanma vb.),

e ik defa uculacak bir takeof da yerel pilotlarla iletisime gecip brifing almak,
3. Ugiincii Asama - Ugus Esnasinda

e Hava trafik kurallarina harfiyen uymak,

e Carpismayl onlemenin her pilotun asli ve &ncelikli gdrevi oldugunu
unutmamak. Ucus/yol/termik hakki benim diye direnmemek,

e Diger pilotlara yaklasmamak,

e Tepe dnundeki hava trafigi arthginda oradan uzaklasmak. Farkl bir bolgede
ucmak veya inis kararn almak.

e Meteorolojik kosullar surekli takip etmek. En ufak degisikliklere dahi adapte
olmak.

e Diger pilotlan daima takip etmek. Onlarin havada yasadiklarn olumlu (termik,
kaldinci bulunmasi) ve olumsuz (tUrbUlans alanina girme, sert kapanmalar
yasama vb.) durumlar izliemek ve gerekli tedbirleri almak.

e TUrbUlans ve ventUri alanlanndan uzak durmak.

e SUrekli olarak planh ve plansiz (acil durum) kullanabileceginiz inis alanlarini
tespit etmek.
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